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I. CZESC OGOLNA
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1.1 Wprowadzenie

1.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania sa materialy do opinii jednostek samorzadowych dla wykonanego
Studium techniczno — ekonomiczno — srodowiskowego rozbudowy drogi krajowej Nr 17 do parametrow
drogi ekspresowej na odcinku od projektowanego Wezla , Lubelska” do granicy wojewodztwa
lubelskiego (km. 3+200 — 74+883) z wylaczeniem projektowanej obwodnicy Kotbieli oraz budowanej

obwodnicy Garwolina.

Przedmiotowy odcinek polozony jest w caloSci na terenie wojewodztwa mazowieckiego
w powiecie otwockim oraz garwolinskim i przebiega przez teren nast¢pujacych gmin: Wigzowa,

Otwock, Celestynow, Kotbiel, Pilawa, Garwolin, Gorno, Sobolew i Trojanow.

Niniejsze opracowanie stanowi etap I STES.

1.2.  Podstawa opracowania

Podstawa opracowania jest umowa zawarta pomi¢dzy Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i

Autostrad Oddziat w Warszawie a konsorcjum firm:

Biuro Projektowo-Konsultingowe ,,Eurostrada” Sp. z 0.0. oraz GETINSA (Gabinete de estudios
tecnicos ingenieria S.A. — Hiszpania) na wykonanie STES oraz materiatéw do wniosku o wydanie

decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach rozbudowy drogi nr 17 na przedmiotowym odcinku.
Materiatami wyjsciowymi wg dotychczasowych opracowan sa:

o Koncepcja programowa przebudowy drogi krajowej nr 17 do parametrow drogi ekspresowej na

odcinku Zakret — gr. woj. lubelskiego

o Koncepcja programowa modernizacji drogi krajowej nr 17 Warszawa — Lublin — Garwolin —

Niwa Babicka od km 48+400 — 76+050

o Koncepcja programowa budowy drogi ekspresowej na odcinku Potudniowej Obwodnicy

Warszawy od wezta ,, Putawska” do wezta ,, Lubelska”

o Studium techniczno — ekonomiczne dostosowania drogi nr 17 do parametrow drogi ekspresowej

w rejonie Kotbieli wraz z powiqzaniem z drogq nr 50

o Studium techniczno- ekonomiczno- srodowiskowe obwodnicy Kotbieli w ciqgu drogi ekspresowej

S-17 (w opracowywaniu)

o Stadium projektu budowlanego obwodnicy Garwolina w ciqgu drogi krajowej nr 17 Warszawa

Lublin.

o Stadium projektu budowlanego budowy Wschodniej Obwodnicy Warszawy na odcinku od wezta
Marki do wezla Lubelska (w opracowywaniu)

o Stadium projektu budowlanego budowy Potudniowej Obwodnicy Warszawy na odcinku od wezta

Putawska do wezta Lubelska (w opracowywaniu)

1.3. Cel opracowania

Celem opracowania jest:

— ustalenie przebiegu tras, ostateczne okreslenie typow powiqzan oraz podstawowych parametrow

technicznych obiektow budowlanych,

— wstepne okreslenie zakresu rzeczowego i finansowego przedsiewziecia oraz ustalenie jego

efektywnosci ekonomicznej,

— dostarczenie informacji do podjecia decyzji inwestorskiej w sprawie celowosci, zakresu i

horyzontu czasowego realizacji zadania inwestorskiego,

— uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia.
Calo$¢ opracowania jest podzielona na trzy etapy.

Etap 1 1 Etap Il sa integralnymi elementami Studium techniczno — ekonomiczno -
srodowiskowego. Etap III stanowia materialy do wniosku o decyzje o uwarunkowaniach

srodowiskowych.

1.4.  Zakres opracowania

Niniejsze opracowanie to ETAP II dokumentacji STES wg zakresu SIWZ.
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2. Opis zadania inwestycyjnego
) Lekkie Sam. cigzarowe
Pojazdy
. . . L. B Sam. osob. sam.
Droga krajowa nr 17 zaliczona jest do sieci drég ekspresowych (S17). Jest elementem trasy samochod. Motocykle , o Autobusy
oadlem mikrobusy cigzarowe | bez przycz. | z przycz.
prowadzacej ruch tranzytowy na kierunku pdéoc — poludnie (Warszawa — Lublin - Hrebenne). Ze J dostawcze
wzgledu na wyczerpujaca si¢ przepustowos¢ istniejacych skrzyzowan z drogami krajowymi (droga nr 2 i ZAKRET-WIAZOWNA 15868 SER BR R IBR 8BR BR
nr 50) drogami wojewddzkimi, oraz ze wzgledu na ciagle wzrastajacy ruch tranzytowy (TiR) jej WIAZOWNA-KOLBIEL 14199 0 [t Ll 590 1306 e
. . . KOLtBIEL-LIPOWKA 14089 14 10623 1113 662 1381 296
rozbudowa jest w peini uzasadniona.
LIPOWKA-GARWOLIN 18431 18 14451 1769 774 1032 387
Docelowym zadaniem inwestycyjnym jest dostosowanie drogi nr 17 do parametrow GARWOLIN/PRZEJSCIE/ 20300 81 15997 1583 792 1157 690
dwujezdniowej drogi ekspresowej o ograniczonej dostepnosci. GARWOLIN-GONCZYCE 10693 4 7436 1344 592 1097 216
- . . . S . . T NCZYCE-GR.WOJ. 1 21 7617 11 2 1061 1
W chwili obecnej w ciagu drogi nr 17 przewiduje si¢ wybudowanie obwodnicy Kotbieli GONCZYCE-GR.WOJ 0608 6 % % 06 80
(km 24+074). Realizowana jest takze obwodnica Garwolina (od km ok. 41+740 do km 50+490). 3. Istniejace zagospodarowanie terenu

Zaréwno obwodnica Kotbieli jak i obwodnica Garwolina sg poza zakresem niniejszego opracowania.
Niniejsze opracowania obejmuje pozostate odcinki, czyli:

— Projektowany wezet Lubelska (3+200) — Obwodnica Kotbieli (21+200)

— Obwodnica Kotbieli (27+100) — Obwodnica Garwolina (41+740)

- Obwodnica Garwolina (50+490) — koniec wojewodztwa lubelskiego (74+883)

Dla zachowania przejrzystosci kilometraza opracowanie nie uwzglednia wydluzenia trasy
spowodowane powstaniem obwodnic Kolbieli i Garwolina i opiera si¢ na kilometrazu istniejacej drogi nr

17. Trasy przebiegajace po nowych terenach zostaty zapikietowane od 0+000.
Podstawowe parametry techniczne:

— Klasa drogi - S

- Predkos¢ projektowa - 100 km/godz.

- nosnos¢ - 11,5 t/os

- kategoria ruchu — KR6

- catkowita ograniczona dostepnos¢ (dostepnosc tylko w weztach)

- ilosc jezdni -2

- szerokos¢ pasow ruchu 2x3.5m+2.5m pas awaryjny

Wg badan ruchu przeprowadzonych w 2005 r (GPR2005) ruch na analizowanym odcinku
ksztattuje si¢ nastepujaco:

Droga krajowa nr 17 Warszawa — Lublin — Hrebenne jest droga klasy GP. Na szlaku posiada
jezdnig o szerokosci 7.0 m i pobocza utwardzone 2x2.0 m oraz pobocza gruntowe o zmiennej szerokosci.

Po obu stronach drogi znajduja si¢ rowy trawiaste.

Otoczenie trasy stanowia tereny rolne wraz z towarzyszaca im rozproszona zabudowa zagrodowa
oraz tereny lesne. Wigksze skupiska zabudowy znajduja si¢ na wysokosci miejscowosci Wiazowna,
osiedla Radidwek, Wolki Mladzkiej, Leontynéw, Ostrow, Ostrowik, Bocian, Puznéwka, Gonczyce i
Zabianka.

Na odcinku objetym opracowaniem droga nr 17 krzyzuje si¢ z trzema drogami wojewddzkimi: nr

721, 805 1 807 oraz wieloma drogami powiatowymi 1 gminnymi.
Obstuga przyleglego terenu odbywa si¢ bezposrednio z drogi krajowe;.

4. Terenowe uwarunkowania realizacyjne

Dostosowanie jednojezdniowej drogi do parametrow drogi ekspresowej o catkowicie

ograniczonej dostepnosci niesie ze soba konieczno$¢ rozpatrzenia nastgpujacych aspektow:

— dobudowanie drugiej jezdni (przy wykorzystaniu jezdni istniejqcej) lub wytyczenie przebiegu

dwujezdniowej drogi po nowym sladzie
— zapewnienie wiqczen dla ruchu na drodze ekspresowej w weztach (lokalizacja weztow)

— zapewnienie petni potqczen dla ruchu lokalnego miedzy weztami, przerwanych przez catkowite

ograniczenie dostepnosci.

— ewentualne zapewnienie mozliwosci prowadzenia ruchu autobusowego.
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— zapewnienie mozliwosci bezkolizyjnego lokalnego ruchu pieszego, przejs¢ ekologicznych, oraz
przeanalizowanie mozliwych sposobow ograniczenia negatywnego wplywu drogi ekspresowej na

srodowisko (hatas, zanieczyszczenia, sScieki).

Spetlienie powyzszych wymagan musi wiaza¢ si¢ z konieczno$cia cz¢sciowych lub pelnych
wyburzen budynkéw mieszkalnych i przemystowych, wycinka roslinnosci ( w tym fragmenty zalesione)

oraz zmiang lokalnych warunkéw, tak spotecznych jak i sSrodowiskowych.
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5. Opis projektowanych rozwigzan

Zaprojektowano 2 warianty rozwiazan: wariant la i 2a. Powstaly one w wyniku korekt wariantow
nr 1 i nr 2 opracowanych w etapie I STES. Korekty dokonano biorac pod uwage zebrane opinie

jednostek samorzadowych oraz mieszkancow w trakcie przeprowadzonych konsultacjach spotecznych.

Wariant 1a powstal na bazie rozwiazania przyjetego w ,,Koncepcji programowej przebudowy
drogi krajowej nr 17 do parametréw drogi ekspresowej na odcinku Zakrgt — granica woj. lubelskiego”
wykonanego w 2005 roku przez konsorcjum BPRW S.A. i EUROSTRADA Sp. z 0.0. i zatwierdzonego
przez ZOPI. Jego generalnym zatozeniem jest prowadzenie trasy wzdluz istniejacej drogi nr 17
(dobudowa drugiej jezdni na wigkszosci trasy po prawej stronie), z niewielkimi tylko jej zmianami

wynikajacymi z warunkéw widoczno$ci na tukach.

Zaprojektowano wezly:

e . Wiazowna I” w km 4+760,

e . Wiazowna II” w km 7+830,

e _Wolka Mladzka” w km 12+510,

e  Ostrow” w km 18+130,

e Lipowki” w km 37+950,

e  Gorzno” w km 52+100,

e . Gonczyce” w km 60+380,

o Trojanow” w km 71+150
Zaprojektowano nastgpujace Miejsca Obstugi Podréznych (MOP-y):

e MOP II w km 14+800 (str. prawa),

e MOP II w km 154200 (str. lewa),

e MOP II w km 27+000 (str. lewa),

e MOP II w km 374350 (str. lewa),

e MOP III w km 37+450 (str. prawa),

e MOP I w km 50+700 (str. lewa),

e MOP II w km 59+550 (str. prawa),

e MOP III w km 66+100 (str. lewa).

Wariant 2a jest wariantem, ktory powstat na bazie wariantu 2 z I etapu STES. Wariant ten
podczas konsultacji spolecznych uzyskat najwigksza akceptacje spoteczenstwa 1 jednostek

samorzadowych. Przebieg drogi ekspresowej zaprojektowano wg ponizszych zalozen:

o na odcinku od poczqtku opracowania (wezetl ,,Lubelska”) do nienormarywnego tuku

poziomego na istniejqcym obejsciu Wiqzowny przebieg trasy po istniejqcym Sladzie,

o korekta nienormatywnego tuku poziomego i poprowadzenie trasy po nowym Sladzie
za istniejqcq oczyszczalniq Sciekow z lokalizacjq wezta ,, Wiqzowna” w nowym terenie,
poza nieakceptowanym przez spolecznos¢ lokalng miejscu wg wariantu [ oraz
przetozeniem trasy celem odsuniecia od osiedla domkow w miejscowosci Radiowek. Na
wysokosci miejscowosci Wolka Mlqdzka niewielka korekta przebiegu trasy majqca na celu
odsuniecie si¢ od istniejqcej zabudowy i poprowadzenie trasy zgodnie z MPZP miasta

Otwock.

o na odcinku od Wolki Mladzkiej do poczqtku obwodnicy m. Kotbiel (wylqczonej
z opracowania)  zaprojektowano obwodnice miejscowosci: Wola Ducka i Ostrow,

pozostaly przebieg trasy po istniejqcym sladzie,

o na odcinku od obwodnicy m. Kotbiel do poczqtku obwodnicy m. Garwolin (wylqczonej
z opracowania) przebieg trasy po istniejqcym Sladzie, z dobudowq drugiej jezdni po

stronie prawej

o na odcinku od obwodnicy m. Garwolin do konca opracowania (granica
woj. mazowieckiego) ) przewidziano wykonanie obwodnicy miejscowosci: Gonczyce,

Trojanow i Zabianka (str. Wschodnia), pozostaty przebieg trasy po istniejqcym $ladzie
Zaprojektowano wezly:
e ,Wiazowna I” w km 4+760,
e _Wiazowna II” w km 7+460,
o Wolka Mladzka” w km 12+550,

o ,Ostrow” w km 18+430,

Studium techniczno — ekonomiczno - Srodowiskowe rozbudowy drogi krajowej nr 17 do parametréow drogi ekspresowej — odcinek: Wezel ,, LUBELSKA” — Koniec wojewddztwa lubelskiego (km 3+200 - 74+883) Etap 11



Eurostrada Sp. z 0.0. GETINSA

e Lipéwki” w km 37+950,

e . Gorzno” w km 52+100,

e  Gonczyce” w km 59+900,

e Trojanow” w km 71+170.
Zaprojektowano nastgpujace Miejsca Obshugi Podroznych (MOP-y):

e MOP II w km 14+800 (str. prawa),

e MOP II w km 15+200 (str. lewa),

e MOP II w km 274000 (str. lewa),

e MOP II w km 37+350 (str. lewa),

e MOP II w km 37+450 (str. prawa),

e MOP I w km 50+700 (str. lewa),

e MOP III w km 66+200 (str. lewa),

W wariancie la i w wariancie 2a dodatkowo zaprojektowano wezet ,,Wiazowna 17, ktory

zapewnia dogodne potaczenie Wiazowny 1 okolic oraz istniejacego ladowiska w Goraszce do trasy S-17.

W studium przyjeto zasad¢ prowadzenia komunikacji autobusowej poza  jezdnia drogi
ekspresowej. Tylko w przypadkach uzasadnionych komunikacja ta jest prowadzona po jezdniach
glownych. Jako zasadg przyjgto, Zze jezdnia, po ktorej jest prowadzona komunikacja autobusowa posiada
szeroko$¢ 6,0 m. Przystanki autobusowe usytuowane zostaly w nawiazaniu do ich lokalizacji w stanie
istniejacym. Dla kazdego przystanku zapewniono doj$cie piesze z obu stron drogi S-17 w postaci
chodnikéw na przejazdach drogowych, badz w postaci kladek pieszych wyposazonych w schody i
pochylnie dla niepelnosprawnych

W rozwiazaniach przewidziano wykonanie niezb¢dnych przejazdéw w ciagu istniejacych drog

lokalnych oraz drog serwisowych.

Prognozowany ruch w 2025 r ._zaleznosci od wariantu waha si¢ od 53 000 do 66 000 p/d.
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I1. CZESC RYSUNKOWA
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1.1 PLAN ORIENTACYJNY WARIANT 1a skala 1:25 000
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1.2 PLAN ORIENTACYJNY WARIANT 2a skala 1:25 000
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2.1 PLAN SYTUACYJNY - WARIANT 1a-skala1:5 000
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2.2 PLAN SYTUACYJNY - WARIANT 2a -skala 1:5 000
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